£ )orné zjistovani priéin leteckych nehod

UZPLN

Program

> Rozbor bezpecnosti za 3. ctvrtleti 2024
> Vybrané ukazatele za 3. ctvrtleti 2024
> Vyznamné udalosti podle kategorii provozu
- Zahrani€éni nehody

- Informace / aktuality
> Diskuze
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£
UZPLN

Vybrané ukazatele — 3. ¢tvrtleti 2024

¥ Vyvoj poétu udalosti oznamenych UZPLN v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systému hlaseni.

) Meziroéni srovnani struktury udalosti na uzemi Ceské republiky
podle:

- celkovych poctu udalosti,

- tridy udalosti,

= hmotnostnich kategorii letadel,
- Struktura udalosti.
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VYVOJ CELKOVEHO POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 3. ctvrtleti roku 2024 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 747 udalosti.

To predstavuje meziroéni narust poc¢tu oznamenych udalosti
0 22,9 % oproti stejnému obdobi v roce 2023.
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Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 3. Ctvrtleti v letech 2020 - 2024
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Vyvoj celkového poctu udalosti podle jednotlivych hmotnostnich

kategorii letadel ve 3. ctvrtleti v letech 2020 — 2024
Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuiji paraSutistické nehody a incidenty
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MEZIROCNI SROVNANI UDALOSTI NA UZEMIi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj poctu udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 3. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024
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Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
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Vyvoj struktury udalosti oznamenych UZPLN podle faze letu
ve 3. Etvrtleti v letech 2020 - 2024

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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Struktura udalosti oznamenych UZPLN ve 3. étvrtleti 2024

V nasledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v ramci systému povinného hlaseni a dobrovolného hlaseni:

1) Letecké nehody a vazné incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ
2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel a leteckych sluzeb
3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ
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Oznamené letecké nehody a vazné incidenty
Rozdéeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni Letecké nehody Vazné incidenty
kategorie

letadel Na uzemi CR

(mimo SLZ) Notifikace* Na uzemi Notifikace*
Celkem Fatalni ACCID CR SINCID

nehody

MTOM>5700kg () 0 0 0 1

MTOM > 2 250

<5700 kg 0 0 3 0 1

MTOM < 2 250 kg 8 1 12 5 0

Celkem 8 1 15 5 2

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na Uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAQ, protoze CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.
MTOM - maximalni vzletova hmotnost
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Oznamené letecké nehody a vazneé incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Vazné incidenty
(ACCID) (SINCID)
Druh letadla

Na tzemi CR

Notifikace Na glzaemi Ngmlcl:(ﬁ;: €
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny 2 0 8 4 2
Vrtulniky 1 0 1 0 0
Kluzaky 5 1 2 0
Balény 0 0 4 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové () 0 0 0 0

fizenych letadel
Celkem 8 1 15 5 2
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentt
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

(mimo sportovni

padaky) Na Gzemi CR
Notifikace RE vzemi Ngmlcl:(la; €
Celkem Fatalni ACCID G&
nehody

UL letouny 3 0 6 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 3 0 1 0 0
ZK a MZK 1 1 0 0 0
Celkem SLZ 7 1 7 0 0
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Struktura ostatnich udalosti na izemi CR
podle maximalni vzletové hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)
Udalosti v provozu

letadel, letist’, v

leteckych sluzbach Bez vlivu na Nesouvisi

a udrzbé letadel6 bezpecnost s letem

MTOM > 5 700 kg 88

MTOM > 2 250 9 4 0 0
<5700 kg

MTOM < 2 250 kg 76 22 3 3
MTOM neznama 3 2 0 0
ATM - specific. 3 3 0 2
Letisté, letecké sluzby 4 2 2 0
a udrzba letadel

Celkem 183 140 6 8

*ok Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dliikazy neumozniuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti na tizemi CR
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zafizeni)

Druh letadla Bez vlivu na Nesouvisi
(mimo SLZ) bezpecnost s letem
Letouny 118 123 4 6
Vrtulniky 8 2 0 0
Kluzaky 7 5 0 0
Balény 2 1 0 0
a vzducholodé

Systémy dalkové 39 1 0 0
fizenych letadel

Celkem 174 132 4 6
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
na uzemi CR
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo . Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni

padaky

bezpecnost s letem

4
0
0
0
4

UL letouny

UL vrtulniky 0
a virniky

UL kluzaky 0

PK, MPK, ZK 7
a MZK
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 3. ¢tvrtleti v letech 2020 — 2024 a pocty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti

Letecké nehody

o 24 23 27 32
Fatalni nehody 3 4 3 2
Pocet 2 4 4 5 2

zahynulych osob

Porovnani udajli o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutisticke

nehody celkem 4 11 8 5
Fatalni nehody 0 0 0 0
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob



*(*; 2l v obchodni letecké doprave

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z udalosti, které byly oznameny
organizacemi ve 3. Ctvrtleti 2024 a pro bezpecCnost letectvi predstavuji
vyznamne riziko. Souvisely zejména s:

= provozem letadel v obchodni letecké doprave,
» technickymi problémy,
= udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 1.7.2024

Typ: letoun Pilatus PC12-47E(NGX)

Misto: po vzletu z LZIB (Bratislava)

> Posadka Ceského dopravce meéla naplanovany let LZIB-LDZD

>

(Zadar).

Po vzletu z LZIB posadka zapnula autopilota a letoun zacal tocit dle
zadané trasy v FMS doprava dle SID.

Po prave 90° zataCce letoun presel do mirné levé zatacky. V tuto
chvili kapitan prevzal fizeni a preved| letoun do leve zatacky ve
sméru na bod TOVKA v souladu se SID.

Do bodu TOVKA kapitan pokracoval v rucnim fizeni dle VMC
a komunikace s RLP.

Kapitan predpokladal, ze problémy s FMS mohly byt zptusobeny bud
rusenim signalu GPS nebo Spatnou FMS databazi.



Incident letounu Pilatus PC12-47E(NGX) — pokraCovani

= Provozovatel kontaktoval vyrobce FMS a dodavatele softwaru FMS
— spolecnost Jeppesen.

= Jeppesen ve sve odpovedi uvedl, ze tento problém se vyskytuje
u méné casto pouzivanych bodu — z duvodu slozitosti a hustoty
nékterych regiont se v nékterych databazich malo frekventované
body nenachazeji (kvuli vnitfini paméti FMS). Piloti by tedy méli
provadet rucni kontrolu trasy pred letem.

> Provozovatel tedy vydal interni Safety Bulletin, ve kterém své
posadky na tento problém upozoriuje a zdurazhuje nutnost

manualni kontroly letové trasy pred letem a doporucCeni, ze by
posadky mély vzdy pouzivat RNAV SID, je-li k dispozici.



Incident

Datum: 5. 7.2024

Typ: letoun Cessna 560 XL

Misto: letisté LIEO (Olbia/Costa Smeralda, Sardinie)

,_).

,_).

-

Posadka letounu Cessna 560 XL Ceského dopravce provadéla let
z LIEO do EEDB (Berlin Schonefeld).

Po vzletu z RWY 05, cca v 1000 ft zaznamenala silny piskavy zvuk
proudiciho vzduchu. Bylo citit mirné kolisani tlaku vzduchu.

Posadka zkontrolovala hodnotu pfetlaku. Diferencni tlak ukazoval
,0“. Neobjevila se zadna zprava o zavadé CAS MSG. Rezim modu
systému byl v poloze ,DO KABINY®. Posadka prepnula systém
z rezimu “AUTO* do polohy ,RUCNI“ bez jakéhokoliv efektu.

Posadka nebyla schopna dodrzet SID, jak opakované
pozadovalo ATC. Rozhodla se proto pro navrat a byla
vektorovana do ILS RWY 05.

Stav nouze ani prednost na pristani nebyla poZzadovana.



Incident letounu Cessna 560 XL — pokraCovani

= Po pfistani a kontaktu predniho podvozku s drahou piskavy zvuk
nahle ustal.

> Letoun byl nasledné zkontrolovan udrzbovou organizaci. Byl
prezkouSen systém odbéru vzduchu od motoru, systém pretlaku
a proverena hermeticnost trupu. Nebyla shledana zadna zavada
a zdroj hluku se tak nepodarilo zjistit.

= Letoun byl uvolnén do provozu a odletel na cilovou destinaci.

[lustracni foto Cessna 560 XL
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Incident

Datum: 9.7.2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: po vzletu z LBBG (Burgas)

- Posadce Ceského provozovatele se po vzletu z LBBG, cca ve
FL150, rozsvitila signalizace parkovaci brzdy.

= Posadka resetovala jistiC pro parkovaci brzdu — bez uspechu.

> Posadka kontaktovala své MCC a OCC a rozhodla se pro
pokraCovani v letu na LKPR.

» Béhem sestupu posadka zkusila vysunout a znovu zasunout
podvozek — opét bez uspechu.

» Posadka o situaci informovala palubni pravodCi a cestujici byl
pripraveni na nouzove pristani.

% Informace byla rovnéZ pfedana na stanovi§té RLP a byl vyhlasen
tisnovy signal MAY DAY.

= Na LKPR byla vyhlasena plna pohotovost.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Automatické brzdy po pristani byly vypnuty.

» Pristani na RWY 06 probéhlo bez problému, brzdovy systém
podvozkovych kol po dotyku s drahou fungoval standardné.

= Po opusteni drahy a dojeti na stojanku byla provedena externi
kontrola podvozku hasicCi bez jakehokoli nalezu.

> Byla privolana udrzbova organizace, ktera nasla necistoty
ve spojich elektrické soustavy brzdoveho systemu.

> | pfes odstranéni neclistot fungovala signalizace parkovaci brzdy
béhem testovani nepravidelneé.

- Byl tedy vyméneén spinac (Shut off valve) parkovaci brzdy.

= Po dodateCné kontrole a testovani byl letoun uvolnén zpet do
provozu.



Incident

Datum: 31.7.2024
Typ: letoun Beech 300
Misto: béhem letu LGIR (Heraklion) - LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka Ceského dopravce mela naplanovany prelet na trase
LGIR-LKPR.

> Po cca 2 hodinach letu (ve FL300) doSlo k nahlému zvySovani
teploty oleje motoru C. 2, ktera vedla i pres snizeni jeho vykonu
k pfekroceni mezniho limitu daného priruckou letounu.

= Posadka vypnula motoru €. 2 dle prislusnéeho checklistu a let byl
presmerovan na zalozni letisté LDZA (Zagreb).

¥ Poséadka vSe oznamila stanovisti RLP, byl vyhlaSen pilnostni signal
PAN PAN.

- Zbytek letu probihal bez dalSich komplikaci a posadka s letounem
bezpecné pfistala na LDZA.



Incident letounu letoun Beech 300 — pokracovani

% Udrzbovou organizaci byla zjisténa zavada na obtokovém ventilu
pravého olejového chladice (RH Oil cooler by pass valve), ktery byl
vymenen.

= Letoun byl nasledne uvolnén do provozu.

llustracni foto Beech 300



Incident

Datum: 18. 8. 2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Posadka zahraniCniho dopravce méla naplanovany let LKPR-LICC
(Catania).

» Letoun mél aplikovany MEL 49-07A APU BLEED AIR VALVE
CLOSED (uzavreny ventil odbéru vzduchu od APU), proto posadka
spustila motor €. 1 pomoci vnéjSiho zdroje tlaku vzduchu (Air start
unit).

= Po vytlaCeni ze stani posadka provedla spustéeni motoru €. 2 pomoci
Cross bleed startu (odberu vzduchu od pracujiciho motoru C. 1).
Na motoru €. 2 se ale nepodarilo dosahnout ani volnobéznych
otacek, proto posadka prerusSila spousténi.

= Posadka se rozhodla pro provedeni dalSiho Cross bleed startu.
= Behem druhého pokusu se objevila signalizace ENG 2 OVERHEAT.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Posadka provedla Memory items pro prehrati motoru nasledovane
polozkami pro pozar motoru na zemi a aktivovala hasici systém na
motoru C. 2.

» Posadka vyhlasila tisfiovy signal MAY DAY a informovala palubni
pruvodci a cestujici.

- Letiste Praha vyhlasilo plnou pohotovost, byly zastaveny vsechny
vzlety a pristani.

» Palubni pravodCi a posadky letadel umisténych na stojankach
za dotCenym letounem informovali posadku, ze na motoru €. 2
nejsou viditelné zadné znamky pozaru.

> Po pfijezdi hasicd k letounu posadka vypnula oba motory.
Po kontrole hasiCi nebyly zjisteny viditelné znamky pozaru
na Zzadném z motoru.

- Dle mérfeni teploty obou motort byl motor €. 2 chladny, nejteplejsi
mérena ¢ast méla cca 40 °C.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Motor €. 1 mél pfi méfeni cca 200 °C, levé kridlo bylo také znatelné
horké. Na zaklade rozhodnuti velitele zasahu byl motor €. 1 chlazen
proudem cCiste vody.

- Cestujici vystoupili po schodech pristavenych k pravé strané letounu
— strana s chladnéjsim motorem.

= Letoun byl po vystoupeni cestujicich a po schvaleni techniky
za dozoru hasicu pretazen na vzdalengjSi stojanku.

> Na stojance technici provedli prvotni ohledani motoru C. 2
za asistence hasicu, ktefi nadale monitorovali teploty obou motord.

> Po snizeni teploty obou motort pod 50 °C hasicCi ukonCili svoji
cinnost a letoun byl pretazen do udrzbove organizace.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

= Nalezy udrzbové organizace:

> Motor C. 1: zkontrolovan po ochlazovani hasiCi — nezjistena
zadna zavada.
= Motor C. 2:
= byl vymeéeneén startéer motoru jako predbéznée opatrent;
= byla provedena kontrola bleed air systému motoru, pri ktere
byl vyménén ventii a regulator odberu vzduchu

z vysokotlakého kompresoru (High stage regulator a High
stage valve) z duvodu opotfebeni;

= byl zkontrolovan pozarni systém motoru a nékteré jeho Casti
byly vyménény (Fire detector loop — upper and lower fan
detectors a Engine fire and overheat module).

= Bylo provedeno nékolik motorovych zkousSek vcCetne cross bleed
Startu — vSe bez nalezu.

= Letoun byl poté uvolnen do provozu.



Incident

Datum: 4.9.2024
Typ: letoun L-410 UVP-E
Misto: SOGS (Grand Santi, Francouzska Guyana)

- Letoun Ceského provozovatele byl po pfiletu na SOGS zaparkovan
na odbavovaci plose. PIC byl na cesté do budovy terminalu, druhy
pilot byl v kabiné letounu.

> V té dobé pristal letoun De Havilland DHC-6-200 a pojizdél na
odbavovaci plochu.

> PFi pojizdéni na parkovaci pozici narazil letoun DHC-6 koncem
pravé poloviny kridla do pridavné koncové palivové nadrze
zaparkovaneho letounu L-410 UVP-E.

» Oba letouny zustaly na zemi aZz do prijezdu personalu udrzby.
K prorazeni nadrze a uniku paliva nedoslo.

- Pracovnici udrzby provedli kontrolu L-410 UVP-E. Letoun byl
shledan letuschopnym.



Incident letounu L-410 UVP-E — pokraCovani

= Provozovatel se vsak rozhodl prelétnout letoun zpéet na zakladnu na
letisti v Cayenne (SOCA) s prazdnou poskozenou nadrzi a opravit
nadrz pred dalsimi lety.
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Incident

Datum: 16. 9. 2024
Typ: letoun Boeing 737- 800
Misto: LZKZ (KoSice)

> Posadka tuzemského provozovatele provadela za stabilnich
meteorologickych podminek s letounem ILS pfiblizeni na RWY 01
LZKZ.

= CPT byl v roli PM a F/O provadeél tratovy vycvik na 4. sektoru.
PM oznamil F/O pfi zjisténi malo zvednuté pridé letounu ,Flare.”

> Letoun tvrdé dosedl na RWY 01 bez podrovnani, se zapisem
1/16 - 2,9 G.

= Letoun nebyl poskozen.

¥



Incident letounu Boeing 737-800 — pokraCovani

> CPT dospél po letu k zaveru, prestoze byl odpovedny za prevzeti
fizeni, ze nebyl dostateCne mentalné pfipraven.

> CPT Zzhodnotil naroCnost jednotlivych sektord vycvikového letu
a dalSich okolnosti a vyhodnotil, ze hlavnim faktorem, ktery se
podilel na vlastni zpomalené reakci pri pristani, byla unava.

> Ani jeden Clen letové posadky neoznamil provozovateli unavu
standardnim zpusobem.

» S ohledem na rtzné udalosti bEéhem vycvikovych letl, provozovatel
zamysSli snizit riziko vydanim postupu, které by nastavovaly limity
s ohledem na druh priblizeni (i ostatnich Casti letu), stav posadky,
denni dobu, meteorologickou situaci a probihajici vycvik.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani
= Graf vypocCtené unavy posadky:

Pl [ ] L] |
2024 Sep 12, 2024 Sep 13,2024 Sep 14, 2024 Sep 15, 2024 Sep 16 Sep 16, 2024 Sep 17,2024 Sep 18, 2024
20:27
PRG PRG PRG ﬁKSC KSC | PRG PR@
} -
12:25 17:48 11:88 28:25 18:48 @1:a5 18:08
] —————— [ e— | S—
Toplof

Desgent

e
——

: U

Fatigue Components
Sep 16, 2024, 8:27 PM
Sheep Inertia

1250 ! ! Circadian Cumulative
Rtvythm - Effects
Sleep/ Walke Time-on-Task
Homeostasis

17.10. 2024 Rozbor 3. Ctvrtleti 2024 34



Incident

Datum:; 26. 9. 2024
Typ: letoun Cessna 560XL Citation XLS+
Misto: po vzletu z LKPR (Praha/Ruzyné)

> Posadka Ceského dopravce méla naplanovany let LKPR-EDDB
(Berlin/Schonefeld).

> Pred letem byly provedeny vsSechny predepsané checklisty,
pojizdeni a vzlet z RWY 24 probéhl standardne.

= Béhem zatahovani podvozku zhasla vSechna zelena svétla kontroly
zatazeni podvozku, ale ¢ervené UNLOCK zustalo svitit. Posadka
také neslySela zvuk typicky pri zavirani podvozku.

> Vzhledem k malé vysce a povaze zavady se posadka rozhodla
vyCkat s abnormalnim checklistem, dokud nebude letoun ve
stabilnim stoupani. PokraCovala v normalnim odletu vCetné zapnuti
autopilota a zasunuti klapek.

- Kratce poté doSlo k preladéni komunikace na Praha RADAR
s instrukcemi k provedeni pravé zatacky a stoupani do FL160.



Incident letounu Cessna 560XL — pokraCovani

-~ PfFiblizné ve stejnou chvili se rozsvitila signalizace HYDRAULIC
PRESSURE, kratce nato nasledovana STAB MISCOMPARE.

= Jakmile byl letoun usazen v zadaném kurzu, pozadala posadka
o zastaveni stoupani ve FL100 a udrzovala rychlost cca 160 KIAS.

> Posadka poté provedla abnormal checklist pro STAB
MISCOMPARE — vypnula jistic STAB CONTROL, a poté se chystala
provést HYDRAULIC PRESSURE abnormal checklist.

- Abnormal checklist pro signalizaci HYDRAULIC PRESSURE ale
obsahuje polozku vypnuti jistiCe HYD CONTROL, coz by
znemoznilo odstranéni zavady signalizace podvozku UNLOCK
(protoze prestane fungovat hydraulicky systém). Proto byl tento
HYDRAULIC PRESSURE abnormal checklist odlozen, a byl nejprve
proveden LANDING GEAR UNLOCKED (RED GEAR UNLOCK
ANNUNCIATOR REMAINS ON) abnormal checklist.



Incident letounu Cessna 560XL — pokraCovani

,_).

,_).
,_).

Behem toho byl vysunut podvozek se tremi zelenymi svetly
a Cervena signalizace UNLOCK zhasla.

Signalizace HYDRAULIC PRESSURE také zhasla.

Posadka se rozhodla pro navrat zpét na LKPR. Vzhledem k vyssi
hmotnosti letounu se posadka rozhodla pro spotfebovani paliva
vyCkavanim nad bodem ERASU, béhem ktereho si pfipravila letoun
na pristani.

Vzhledem k tomu, ze horizontalni stabilizator byl v neznamé poloze,
byla posadka pripravena na velké sily v rizeni béhem vysouvani
klapek. Rozhodla se tedy pro snizeni uhlu nastaveni klapek
do mensi polohy nez na pristani.

Posadka provedla FLAPS INOPERATIVE APPROACH AND
LANDING (NOT IN LANDING POSITION) abnormal procedure.

Pristani na RWY 24 LKPR probehlo v poradku.



Incident letounu Cessna 560XL — pokraCovani

> Letoun byl predan udrzbové organizaci, ktera vymenila
NLG Up-Lock Switch, ktery zpusoboval cervenou signalizaci
UNLOCK.

- Signalizace HYD PRESS a STAB MISCOMPARE byla zpUsobena
nedostateCnym tlakem v hydraulickém systemu.

= Hydraulicky systém se snazil dokoncCit cyklus zavreni podvozku,
ale kvuli nefunkénimu Up-Lock Switch to nebylo mozné. V systému
nebyl dostateCny tlak pro spravnou funkci nastaveni horizontalniho
stabilizatoru.

> Po dodatecnych kontrolach a testech byl letoun uvolnén zpét
do provozu.



Incidenty — aktivace skluzu

Datum: 28. 8. 2024, 14. 9. 2024, 14. 9. 2024
Typ: letoun Boeing 737-800
Misto: EPKT (Katowice), LTAI (Antalya), LHBP (Budapest)

= 1. Palubni pravodCi z duvodu unavy otevrela po pfiletu zajiSténé
(,zaarmované®) predni levé dvere. Svoji chybu si uvedomila a dvere
plné neotevrela, takze se skluz pouze povysunul ze sveho uloziste
ve dverich, ale nezacal se nafukovat.

» 2. Palubni pravodéi z duvodu nepozornosti a zahlceni ukoly po
pristani otevrela zajisténé predni levé dvere. Opét nastésti nedoslo
k nafouknuti skluzu.

> Provozovatel vydal Bulletin pro palubni pravodCi, ve kterém
zduraznuje postup otevirani/zavirani, resp. zajiSténi/odjiSténi dvefi.

= 3. Letoun byl pripraven k odletu, v kabine pro cestujici probihala
bezpelnostni demonstrace, v pilotni kabiné before-start checklist.
Zamestnanec cateringove spolecnosti otevrel zvenci pravé zadni, jiz
zajisténé, dvere. Opeét aktivoval skluz, nastésti ani zde nedoslo
k nafouknuti skluzu.



Incidenty pfri odbaveni letadel na letistich v obdobi 3. ctvrtleti

> Na letisti Praha/Ruzyné se stalo celkem 6 udalosti (u letounu
tuzemského provozovatele i zahraniCnich).

= 1 udalost byla hlasena tuzemskym provozovatelem v zahranici.

V ramci systemu frizeni provozni bezpecCnosti Letiste Praha
v navaznosti na tyto udalosti vydalo Safety Brief 126:

Safety Brief 126 wsnesmss

Pozor! Celime sérii poskozeni letadel pfi odbaveni!

( ) K Ridi¢ nakladky privazel k letadlu soupravu ¢tyf klecovych vozikii. Treti klec zavadila o nakladaci pas, \
ktery poodskotil a narazil do rdmu dvefi letounu.
Ridi¢ p4su zamyslel odcouvat od letadla, ale z divodu &patné zaFazeného sméru jizdy se rozjel dopfedu.
Naraz do trupu zplsobil poskrabani laku letadla.
+ Naklada¢ neodhadl mezeru potfebnou k pfistaveni pasu. Navigujici osoba chybéla.
*  Pfivystupovani cestujicich vpfedu a posadkou pozastaveném vystupovani vzadu se letoun prosed| na
schody v zadni ¢asti letounu a na dvefich 4L vzniklo poSkozeni.
Vozidlo pro doplnovani vody narazilo v nefizeném pohybu vzad horni ¢asti kabiny fidice do trupu letadla.
\ Na letadle byly viditelné odfeniny a skrabance. Stfecha vozidla poskozena.

Pra ue
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Incident

Datum: 23. 8. 2024

Typ: letoun Boeing 737-800

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

- Po priletu letounu zahranic¢niho provozovatele z EHAM (Amsterdam)

,_).

doslo pfi vystupovani cestujicich z letounu k jeho poskozeni.

V dusledku rychlejSiho vystupovani cestujicich prednimi dvefmi pres
nastupni most, a tim zpusobenému odlehceni pfidé letounu, doslo
k poruseni podelné stability letounu a zad' letounu poklesla.

Levé zadni otevrené dvere se tak dostaly do kontaktu s nastupnimi
schody. Kontakt zpusobil poSkozeni upevnéni schranky pro
nafukovaci skluz a posSkozeni vnéjSi i vnitfni stény dvefi ve spodni
casti.

Udalost je z hlediska koordinace postupu nastupu a vystupu
cestujicich v setreni.



Incident letounu Boeing 737-800 — pokracovani

17.10. 2024 Rozbor 3. Ctvrtleti 2024
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Incident

Datum: 30. 9. 2024
Typ: letoun Boeing 737-8 MAX
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

= Pri vytahovani letounu z hangaru zavadila
wingletu o zaparkovanou dodavku.

= Udalost je dale v Setreni.

LN

17.10. 2024 Rozbor 3. ¢tvrtleti 2024

spodni Cast pravého

43



Prehled laserovych utokii

Ve 3. &tvrtleti UZPLN obdrzel 20 ozndmeni o Utoku laserovym
paprskem:

= 19 oznameni bylo podano ve FIR Praha, z toho:

12 bylo podano vnitrostatnimi provozovateli a

/ zahraniCnimi provozovateli.

12 utoku bylo oznameno na letadla ve FL.

5 hlaseni pri priblizeni na LKPR.

2 pri cinnosti vrtulniku PCRVV ALT 3 000 ft. Pri jednom utoku byl
pachatel zadrzen hlidkou PCR.

= 1 oznameni bylo podano Ceskym provozovatelem v zahranicCi pri letu

po trati.




Prehled hlaseni ,,TCAS RA"

Ve 3. &tvrtleti 2024 UZPLN obdrzel 7 hlaseni , TCAS RA*:
= Posadky Ceskeho provozovatele podaly 3 hlaseni v zahranici.

> 3 hlaSeni byla podana posadkami zahranicnich provozovatell ve FIR

Praha ve FL vuc¢i monitorovanému protiprovozu. NedosSlo ke snizeni
minima rozstupu.

> 1 hlaSeni podala posadka zahrani¢niho provozovatele vucéi letadlu
ceského provozovatele ve FIR SOFIA. Udalost je stale predmétem
Setreni ze strany organu Bulharska.

DISCONNECT A/P
IcNORE F/D aAND FoLLOW TCAS
INFORM ATC

-8B
-




W Stiety s ptaky a se zvéFi

Ve 3. &tvrtleti roku 2024 obdrzel UZPLN celkem 170 oznameni
o stretech s ptaky:

> k 99 stfetim s ptaky doSlo v zahranici,
) 71 se stalo na tzemi Ceské republiky.

: e, | L™
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| Stiety s ptaky a se zvéFi - pokraéovani

[\

= Letoun Boeing 737 — 800 tuzemskeho
provozovatele se, pfi vzletu z letiste
v zahraniCi, dostal do hejna
plamenaku a nékolik jich narazilo do
letounu. Po narazu se aktivoval
Stick shaker a na PFD se objevilo
upozornéni IAS, ALT a AOA
DISAGREE. Posadka vyhlasila stav
nouze, informovala ATC a pasazéry
a rozhodla se pro navrat na letisté
vzletu, kde bez problému pfistala.
DosSlo k poskozeni snimacCe uhlu
nabéhu. Udalost je klasifikovana jako
Incident.
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> K poskozeni nabezné hrany kridla doslo
pri stretu UL letounu s kanetem.

> V dalsim pripade se stretl letoun
Cessna 172 se samici motaka pochopa,
ktera roztfistila plexisklo kabiny a zustala
pod zadnimi sedaCkami. Jeden cestujici
utrpél lehka poranéni obliCeje od strepu
kabiny. Pilot nebyl zranén.
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W Stiety s ptaky a se zvéFi

UZPLN obdrzel 3 oznameni o stfetech se zvéFi na ceskych letistich:
> 2% na LKPR doSlo ke stfetu se zajicem jednou pfi vzletu a jednou
pri pristani.
> 1x na LKKV doSlo k omezeni provozu z divodu pfitomnosti lisSky
v blizkosti drahy.
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Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS)

Ve 3. &tvrtleti 2024 UZPLN obdrzel 93 hlaseni ruseni nebo falovani
GNSS (Jamming / Spoofing). Jednalo se zejména o identifikaci
nasledujicich problému, které se tykaji degradace signalu GNSS:

= Nemoznost pouziti GNSS pro navigaci,
» nespolehliva indikace systému vyhybani se terénu a varovani
EGPWS,

> nepresna poloha letadla na naviga¢nim displeji vuci realné poloze.

> 23 hlaseni podaly posadky béhem letu ve FIR Praha, z toho
8 hlaseni se tykalo ruseni ve fazi priblizeni na LKPR.

> 70 hlaseni podaly posadky Ceskeho provozovatele behem letu
v zahranici.



Prehled hlaseni ruseni Globalniho navigacniho
druzicového systému (GNSS) — pokracovani

Pripomenuti:

- Presto, ze se v nékterych oblastech tyto udalosti dé€ji Casto a opakuiji
se, stale plati povinnost hlaseni jakékoli udalosti s dopadem
na bezpecnost dana narizenim (EU) €. 376/2014.

- Dale plati také pro provozovatele povinnost hlasit a spolupracovat
v souvislosti s temito hlasenimi take s vyrobci letadel, a to v souladu
s narizenim (EU) €. 965/2012, ORO.GEN.160 (b).



*‘(‘mm ych udalosti v ostatnim provozu

Zavazné udalosti na Uzemi Ceské republiky v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti do 5 700 kg, ze kterych lze vyvodit
pouceni ke zlepseni bezpecnosti.
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Udalosti, u nichz bylo zahajeno setreni

UZPLN zahdjil ve 3. &tvrtleti Setfeni pficin leteckych nehod a incidentd:
« ACCID kluzaku ASW15B, poSkozeni pri pfistani do terénu
 ACCID letounu Cessna P210N, pristani do terénu po poruse motoru
« SINCID kluzaku ASW15, odpadnuti kabiny za letu

« ACCID MZK, s fatalnim zranénim pilota

« ACCID vrtulniku Cabri G-2

« ACCID kluzaku K7, s fatalnim zranénim pilotniho zaka

UZPLN povéfil pravnické osoby, aby zahajily Setfeni:
« 2ACCID PG

« ACCID MPG

« SINCID letounu Tecnam P2002 JF

« ACCID UL letounu A6M5 Zero

« ACCID UL letounu Skylane

« ACCID UL letounu WT9

« SINCID letounu Cessna 172RG



L etecka nehoda

Datum: 2.7.2024
Typ: kluzak ASW 15B
Misto: louka u obce Stonava na Karvinsku

~- Pilot se zucastnil 16. roCniku plachtarské soutéze FL 2024 poradane
Aeroklubem Frydlant nad Ostravici z.s. ve dnech 28. 6.
az6.7.2024.

> Dne 2. 7. 2024 se zucastnil soutézniho letu v klubové tridé
s hendikepem.

= Po protnuti startovni pasky pokracoval v letu po vyhlasené trati.

= V oblasti posledniho otocného bodu se mu nepodarilo navazat do
vzestupneho termického proudu, a proto se rozhodnul pro pristani
do terénu.

~» Vybral si pole zapadné od obce Stonava, které si obhlidnul preletem
ve vySce 450 m AGL.

> Bez krouzeni pokraCcoval do 3. a nasledne 4. okruhové zatacky,
kterou ukoncil v cca 150 m AGL.



Letecka nehoda kluzaku ASW 15B — pokraCovani

,.).

,.).

¥

Priblizeni na plochu provadél proti vétru na rychlosti 120 km-h-1,
rychlost klesani reguloval pouzitim brzdicich klapek.

Ve vysce podrovnani, s ohledem na pristani do mirného svahu,
mirné privrel brzdici klapky a nahle pocitil prudké zbrzdéni kluzaku.

Pilot nezaregistroval nadzemni vodiCe elektrickeho vedeni 22 kV
a po narazu do prekazky ztratil kontrolu nad rizenim kluzaku.

Kluzak provedl pravy pulvykrut a dopadl na zem v poloze
na zadech.

Nahodni svédci telefonicky aktivovali slozky IZS a pomahali pilotovi
vystoupit z poskozené kabiny kluzaku.

Pilot byl nasledné letecky transportovan k nemocniCnimu osSetreni.
Kluzak byl dopadem na zem znicen.
Nevznikla skoda na majetku treti osoby.



Letecka nehoda kluzaku ASW 15B — pokraCovani

> Na zakladé analyzy letovych dat, odborného ohledani kluzaku
a mista nehody a vypovédi svédkl nehody bylo potvrzeno, Ze
kluzak behem pristavacino manéevru pravou polovinou kridla pod
ostrym uhlem zespodu narazil do vodice 22 kV.
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L etecka nehoda

Datum: 6. 7. 2024
Typ: kluzak VT 116 Orlik Il
Misto: pole u obce Honezovice, 8 km N od LKSA (Starikov)

- Pilot kluzaku provadél mistni let z LKSA.
= Vzhledem k podminkam provedl pfistani do terénu.

~» PFi dosednuti na pole se vzrostlym obilim doSlo vlivem kontaktu
s obilim k vylomeni vodorovne ocasni plochy a poskozeni svislée
ocasni plochy kluzaku.

= Pilot nebyl zranen.

L
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Vazny incident

Datum: 6.7.2024

Typ: letoun Z-326M

Misto: LKSN (Slany)

-~ Pilot provadél let VFR bez planu z LKST (Strakonice) na LKSN.

,_).

-

,_)
,_)

Pred vstupem do ATZ LKSN navazal spojeni se sluzbou RADIO
a oznamil umysl pristat na LKSN, a ze predpoklada RWY 07, ze
které startoval stejny den dopoledne, a bylo mu sdeleno, ze RWY 07
je volna.

Pilot pokraCoval pres stred letiste, aby zkontroloval smer vétru podle
VDI a usoudil ze ,svézi vitr zprava na RWY 07~.

Pilot pokraCoval pravym okruhem RWY 07.

Pristavaci manévr provedl v souladu s letovou priruckou, ale
subjektivné vnimal, ze se letoun vUuci zemi pohybuje vysSSi rychlosti
nez je obvyklé.

Prestoze ani v posledni tretiné drahy nebyl letoun na zemi, pilot
neprerusil pristavaci manévr.



Vazny incident letounu Z-326M — pokracCovani

= Letoun dosed| na drahu pred jejim koncem, ve vybehu prejel silnici
C. 00725 a zastavil se az na poli cca 160 m od prahovych znacek
RWY 23.

= Pilot po vystoupeni z letounu zjistil, ze pristaval se zadnim vetrem
o rychlosti cca 6 m-s'.

= Podle ohledani a nivelace na letounu doslo k poskozeni leveho
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Vazny incident

Datum: 14.7. 2024
Typ: kluzak ASW 15
Misto: ATZ LKSO (Sobeéslav)

= Pilot provadel rekreacni let v blizkosti letiste.

= Po vzletu v aerovieku proved| ve vysce 800 m nad letiSstem odpojeni
kluzaku od vlecného letounu.

> Po Kkontrole spravného vypnuti vlecného lana, provedl ostrou
zataCku doprava.

= Pfi tomto manévru dosSlo k samovolnému uvolnéni a naslednému
odpadnuti prekrytu pilotni kabiny.

= Pilot emocné nezvladnul kritickou situaci, ¢astecné ztratil kontrolu
nad rizenim, ¢imz doslo k padu kluzaku do pravé vyvrtky.

= Pilot spravne reagoval na rotaci kluzaku, provedl uspesneé vybrani
vyvrtky, stabilizoval rychlost kluzaku na IAS 80 km-h-! a nasledné
bezpecéné pristal na RWY 36 LKSO.

- Pilot utrpél lehké poranéni hlavy.



Vazny incident kluzaku ASW 15 — pokraCovani

= Doslo k posSkozeni potahu pravé poloviny krfidla po kontaktu
S prekrytem kabiny.

- ZniCeny ram prekrytu kabiny kluzaku byl nalezen na poli vychodné
od prahovych znacek RWY 26.

= Ohledanim poSkozenych casti kluzaku a vypovedi pilota bylo
potvrzeno, ze pricinou nehody bylo nespravné provedeneé uzavreni
pilotni kabiny pred letem.

ZniCeny ram prekrytu kabiny




Vazny incident

Datum: 17.7.2024

Typ: letoun Cessna 172 RG

Misto: na trati LKVO (Praha/Vodochody) — LKHK (Hradec
Kraloveé)

- Posadka letounu Cessna 172 RG provadéla planovany cvicny let

,_).
,_).

,_).

VFR z LKHK na LKVO na 2 500 ft AMSL.

Na LKVO v prubéhu posledniho patého pfiblizeni na pfistani, kdy
posadka obdrzela povoleni po pruletu stoupat na 2 000 ft AMSL
a pokracovat do LKHK, instruktor zpozoroval nezasunuti podvozku.

Opakované se neuspésné pokusil podvozek vysunout a zasunout.

Pri kontrole kabiny zpozoroval instruktor dle ampérmetru, ze
alternator nedobiji, prestoze varovne svetlo zavady dobijeni se jevilo
jako nesvitici.

Rychle doslo k vybiti palubniho akumulatoru a ztrate napajeni
elektrickym napétim. Vzhledem k okolnostem se instruktor rozhodl
pro let na domovské letiste (LKHK).



Vazny incident letounu Cessna 172 RG — pokraCovani

- Otackomér motoru, ukazatel plniciho tlaku a tlak oleje byly nadale
funkCni. Instruktor prevzal fizeni a pozadal zaka, aby mobilnim
telefonem vyrozumél stanovisté TWR LKVO o situaci a naslednych
umyslech posadky.

> Behem letu na letiste LKHK se instruktor se zakem domluvili na
postupu k nouzovému vysunuti podvozku a manévru na pristani.

> Pfed vstupem do ATZ LKHK instruktor mobilnim telefonem
koordinoval se stanovistém KRAL Radio prilet pro kontrolu
podvozku, nouzové podvozek vysunul, provedl prulet nad
RWY 15R.

- Priblizeni na pristani provedl na travnatou RWY 15R. Tam jiz byli
vyslani letistni hasici.

» Samotné pfistani probéhlo na travnaté RWY 15R bez problému
a hasici doprovodili pojizdéjici letoun az na stojanku.



Vazny incident letounu Cessna 172 RG — pokraCovani

» PFiCinu zavady se podarilo ihned objevit. Jednalo se o ,uklepané”
oko silového kabelu alternatoru, ktery po preruseni vodivého spoje
prestal napajet palubni sit' a dobijet palubni akumulator.

> Vzhledem k odbéram elektrickych spotfebicu pfipojenych k palubni
siti doslo k rychlemu vycCerpani elektrické energie palubniho
akumulatoru.

- Palubni elektricka sit napaji na letounu Cessna 172 RG nejen
palubni avioniku, ale taktéz veskeré osvétleni, vztlakové klapky
a elektro-hydraulické vysouvani/zasouvani podvozku. Vysouvani
podvozku je zalohovano manualnim Cerpadlem, pakou mezi sedadly
pilotd.



L etecka nehoda

Datum: 18. 7. 2024

Typ: kKluzak KKB-15

Misto: 2,3 km W od LKZB (Zbraslavice)

- Pilot provadel vzlet v aerovieku z RWY 33 LKZB.

> Pri vzletu se kluzak choval nezvykle v reakci na zasahy do
podelneho rizeni.

> Ve vysce cca 80 m AGL se pilot vypnul od viecného letounu

a vybocil vlevo cca o 60° oproti puvodni trajektorii.

Pilot pristaval do terénu na uvlacené pole pred sebou. Kluzak byl
obtizné fiditelny a v dusledku toho doSlo k tvrdému pfistani
a naslednemu odskoku.

Vzhledem k pricnému sklonu pole doslo k zachyceni pravou
polovinou kridla o povrch pole, kluzak se otoCil vpravo a vybocil cca
o 100°.

Bocnimi silami béhem otoCeni kluzaku doslo k posSkozeni zadni Casti
trupu v oblasti prechodu do kylovée plochy.



Letecka nehoda kluzaku KKB-15 — pokraCovani

> Pfi ohledani kluzaku bylo zjiSténo vytrzeni uchyceni vodorovné
ocasni plochy a jeji oddeleni od kluzaku.

- Pilot nebyl zranén.

» PFiCinou bylo Spatné zapojeni ovladaciho tahla vyskového kormidla
pilotem.
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Incident

Datum: 20. 7. 2024

Typ: vrtulnik ROBINSON R 66

Misto: LKJH (Jindfichuv Hradec)

= Pilot provadel rekreacni let s mezipristanim na LKJH, kde na negj

,_).

¥

cekal cestujici.

Pred vstupem do ATZ LKJH navazal spojeni se sluzbou RADIO, kde
dostal pokyn pro bezpecné vzdusné pojizdeni na stojanku pred
severnim hangarem.

Pilot tento pokyn potvrdil, ale pojizdel dle vlastniho uvazeni co
nejblize k mistu, kde ho Cekal cestujici.

Timto manévrem se priblizil k parkujicimu UL letounu, ktery byl
ovlivnéen proudem vzduchu od rotoru a dal se do pohybu.

UL letoun byl po kontrole shledan neposkozen.
VLP se snazil pilotovi jeho chybu vysvetlit.

Provozovatel vrtulniku reagoval na udalost v souladu
s Nafizenim EK 376/2014.



Incident vrtulniku R 66 — pokracovani
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etecka nehoda

Datum: 27.7.2024
Typ: letoun Gardan GY-80-180 Horizon
Misto: LKMLYN (plocha SLZ Zvole Western)

= ZahraniCni posadka, pilotka s cestujicim na palubé, provadela
s letounem pfiblizeni na pristani na plochu SLZ.

-~ Pilotka plochu SLZ dobre znala a pfistavaci manévr v minulosti
nékolikrat provadéla.

- Priblizeni na RWY 20 probihalo nad porostem vzrostlé kukurice.

> V prabéhu pfiblizeni letounu dochazelo ke zménam rychlosti
a smeru celni a nasledné bocCni slozky vetru.

- Pilotka nezaznamenala klesani letounu ani okolnost priblizujicich se
vrcholku vzrostlé kukufice.

> Bez potfebného vykonu pohonné jednotky letoun sklesal do
kukurice a pristal na vzdalenosti cca 25 m.



Letecka nehoda letounu Gardan GY-80-180 Horizon — pokracovani

- V dusledku narazu hustého porostu kukurice byl letoun znicen.
= Posadka nebyla zranena.




L etecka nehoda

Datum: 3. 8.2024
Typ: kluzak Standard Cirrus
Misto: pole mezi obcemi Lovosice a Nové Kopisty

- Béhem probihajiciho zavodu Ransky pohar byl jeden z kluzaku
nucen pristat do terénu.

= Béhem pristavaciho manévru na posecCené pole zachytil kluzak
kfidlem o prekazku (fadek slamy). Doslo k rotaci kluzaku, dopadu na
zem a nasledné ke zlomeni trupu a VOP.

= Kluzak byl poskozen ve velkém rozsahu, pilot nebyl nezranéen.
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L etecka nehoda

Datum: 5. 8.2024

Typ: kluzak Mosquito

Misto: pole u obce Albrechtice nad Vitavou

> Pilot kluzaku provadél let v ramci soutézni ulohy tfidy Club pfi
Mistrovstvi Evropy v plachténi, organizovaném na LKTA (Tabor).

= Po vzletu v aerovleku postupoval po trati ve sméru na Strakonice
a pak se postupne vracel zpet ve smeru k LKTA.

= V prostoru Vodnan jiz nenavazal na zadne stoupani. Aby se vyhnul
LKP2 Temelin vyboCil smerem na sever.

= V prostoru jizné od Albrechtic se po prelétnuti zalesnéného prostoru
ve vysSce cca 200 m AGL rozhodnul pro prfistani na zvolené pole.

- Pri pristani do svazitého terénu s vysokym porostem doslo ke
zlomeni zadni Casti trupu.

= Pilot nebyl zranen.



Letecka nehoda kluzaku Mosquito — pokracovani
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Letecka nehoda

Datum: 6. 8. 2024

Typ: padakovy kluzak

Misto: pod startovistem Kozakov

- Pilot provadel rekreacni let vzletem ze startovisté Kozakov.

,_).

Vzlet provedl z jihozapadniho startovisteé v podminkach aktivni
termiky.

Po vylétnuti z lesniho priseku doSlo ke kolapsu jedné strany
vrchliku s naslednou rotaci.

Pilot ztratil kontrolu nad rizenim PK a v rotaci tvrde dopadl na zem.
PK nebyl poskozen.

Pilot utrpel vazna zranéni a byl letecky transportovan
K nemocniCnimu osetreni.

PriCinou nehody byla nezvladnuta pilotaz PK po kolapsu vrchliku po
vlétnuti do termického poryvu kratce po vzletu.



L etecka nehoda

Datum: 9. 8.2024

Typ: letoun Cessna P210N

Misto: pole u BartoSovic, 4,7 km LKMT (Ostrava/MoSnov)

= Zahranicni pilot provadel let VFR podle FPL z letiste Nitra na letisté

,_).

Borsk v Polsku.

Pred vstupem do TMA IV Ostrava pilot navazal spojeni na frekvenci
ACC Praha a oznamil, ze poleti pres body SIERRA, dale WHISKY
a nasledné na bod REGLI ve vysce 3 800 ft AMSL.

V poloze cca 14 km W LKMT, pilot vyslal tisnovy signal MAY DAY
a zpravu, ze ma poruchu motoru a zataci k letisti Mosnowv.

EC ACC Praha prijeti zpravy potvrdil, vydal instrukci pokracovat na
finale RWY 04 a dotazal se, zda pilot potfebuje néjakou dalSi
asistenci.

Pilot oznamil, ze zatim asistenci nepotrebuje, ze se pokusi letét na
letiste.



Letecka nehoda letounu Cessna P210N — pokraCovani

,_).

¥

Pilot navazal spojeni na kmitoCtu TWR Mosnov a oznamil (8,6 km W
THR RWY 04 LKMT), ze se nachazi v poloze cca 3-4 min W LKMT,
ve vysce 1 800 ft AMSL a pokusi se o nouzové pristani na letisté
Mosnov.

ATCo TWR potvrdil tisnovou situaci a vydal povoleni k pristani na
RWY 04.

Pilot v poloze cca 4,8 km od THR RWY 04 LKMT oznamil, ze bude
pristavat do terénu, protoze na letiste nedoleti.

Priblizeni na pristani probihalo ve smeru vybraného pole W od obce
Bartosovice, ale pilot pred sebou spatril stozary elektrickeho vedeni.
ZatoCil proto vpravo a pristal se zasunutym podvozkem
a vztlakovymi klapkami na vedlejSi podmitnute pole.

Po dosednuti se letoun po cca 40 m prevratil pres prid na zada.
Pilot byl vazné zraneén.
Letoun byl zniCen.



Letecka nehoda letounu Cessna P210N — pokraCovani

Pokus o pfistani Budu pristavat

na LKMT y do pole,—
1 800 ft AMSL - nedoletim
- 800 ft AMSL
Porucha
motoru
MAY DAY

3 700 ft AMSL

OMDKA

505C81

Reg.: OM-DKA
Type code: P210
Altitude: A BOOft
Speed: 75kt

Source: MLAT
RSSI: nia

adsbexchange.com

Zaznam trajektorie letounu Cessna P210N po tisnovém signalu
MAY DAY — poruSe motoru a pred nouzovym pfistanim do terénu.
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Letecka nehoda letounu Cessna P210N — pokraCovani

Stav letounu Cessna P210N po nouzovém
pfistani a pfevraceni

Prorazeny otvor ve skfini motoru
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Letecka nehoda letounu Cessna P210N — pokracovani

Dosavadnim Setfenim nehody komisi UZPLN bylo zjisténo:
- Pilot byl zpusobily k letu.
- Letoun byl zpusobily letu.

= Na horni strané skriné motoru Continental-TSIO-520-P5B byl zjiStén
nepravidelny otvor (o pruméru cca 150 mm).

> V motorovém prostoru byla nalezena Cast silné deformovaneho
pistu.

= Pouzity benzin odpovidal druhu AV GAS 100 LL.

= Motorovy olej obsahoval mechanické necistoty, ale jen €ast z nich
byla z poskozeni motoru, které nastalo za jeho provozu.



| etecka nehoda

Datum: 16. 8. 2024

Typ: MZK, kfidlo Aeros Profi, tfikolka Madlo

Misto: cca 400 m SE neverejné plochy SLZ Sazomin
= Pilot;

= 58 let, s naletem 160 hod na MPK,

= na MZK zacal létat v listopadu v roce 2020,

= do dne LN nalétal 34 hod na jinem typu MZK,

= Kkriticky let byl pilotav prvni na typu MZK (kfidlo Aeros Profi,
tfikolka Madlo) a prvni uvedeného dne a prvni od ziskani
kvalifikace na MZK.

> Pilot po vzletu z RWY 31 provadél vyskove a smérové stabilizovany
let po levém okruhu na znacném vykonu motoru, na velké rychlosti
a na vysce 70-100 m AGL.

> V prostoru treti zataCky MZK opakované a nahle zmeénil trajektori
letu co do sméru i vySky s rychlou zménou naklonu.

> MZK ve vysSce 50-70 m presel do strme spiraly a nasledne do
vyvrtky.



Letecka nehoda MZK — pokracovani

» MZK ve velkém naklonu i sklonu dopadl na zem.

= Podle svedeckych vypovedi let od vzletu trval cca 2 min.
> Pilot zahynul.

> MZK byl narazem do zeme znicen.

llustracni foto MZK Stav trosek MZK na misté letecké nehody
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L etecka nehoda

Datum: 20. 8. 2024
Typ: motorovy PK MACFLY PARAMOTOR 303
Misto: plocha SLZ u obce Smecno

-~ Pilot planoval provedeni rekreacniho letu v okoli plochy SLZ.

= Pilot proved| vzlet z plochy az na treti pokus.

- Bezprostredne po vzletu PK klonil silneé vilevo.

~» Pilot na plny plyn stoupal do vysky cca 15 m AGL, kde presSel do
levé strme sestupné zatacky.

~ Pilot ztratil kontrolu nad rizenim MPK a tvrde narazil do zeme ve

vzdalenosti cca 50 m od mista vzletu.

» MPK byl poskozen ve velkém rozsahu (poskozen ochranny ram,
sedacCka a pohonna jednotka).

= Pilot byl s vaznym zranenim letecky transportovan k nemocnicnimu
oSetreni.



Letecka nehoda MPK — pokraCovani

Dosavadnim setfenim bylo zjisteno:

> Dle svédectvi byl jiz v prabéhu vzletu vrchlik nesymetricky
zatrimovan a projevoval tendenci k bocCeni.

= Pri technické prohlidce PK bylo zjisténo, ze pravy volny konec PK je
zatrimovan na 50 % a levy na 100 % rozsahu trimu. V kametce
praveho trimu se v prostoru mezi ozubenim zarazky trimu a textilnim
popruhem nachazela dve stébla slamy, ktera zasadne snizovala
adhezi trimu a pravdépodobné zpusobila posun trimu v prubéhu
zvedani vrchliku.
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Vazny incident

Datum: 23. 8. 2024

Typ: UL letoun TECNAM P 2002 JF

Misto: LKBE (Benesov)

- Posadka letounu (pilot-student a instruktor/oba cizi statni pfislusnici)
provadeéla procvicovani techniky pilotaze cca 1hod letem v zone.

> Priblizeni na RWY 24 LKBE bylo ovlivhovano mirnym bocCnim
vétrem.

= Pilot korigoval smér na pristani kurzovou metodou.

= Letoun dosednul na drahu na hlavni podvozek bez zjevneho
bocCniho pohybu.

= Po polozeni pridoveho kola na drahu doslo k vyznamnému poklesu

pfidé s naslednym kontaktem koncu vrtulovych listd s povrchem
drahy.

Po cca 100 m vybehu se letoun na draze zastauvil.
Posadka nebyla zranéna.



Vazny incident letounu TECNAM P 2002 JF — pokraCovani

» Letoun byl poskozen v malém rozsahu (pfidovy podvozek, listy
vrtule).

) Setfenim provozovatele bylo zji§t&no, Ze b&hem kritického letu doslo
kK uvolnéni Sroubu spojujici vidlici kola s nohou pridoveho podvozku,
ktery pfi pristani zkolaboval.
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| etecka nehoda

Datum: 24. 8. 2024
Typ: UL letoun Mitsubishi A6M5 Zero (replika)
Misto: silnice €. 29 u obce Podoli (okr. Pisek)

> Pilot provadel s UL letounem prelet z leteckeho dne z LKSR
(Strunkovice) na LKCDUB (Cesky Dub).

> Po cca 15 min horizontalniho letu ve vysce 3 000 ft, na urovni
Podolského mostu doslo u UL letounu ke ztraté jednoho listu vrtule.

= To vyvolalo silné vibrace UL letounu takoveé intenzity, ze nebylo
mozné pokraCcovat v letu. Proto se pilot rozhodl k nouzovému
pristani na louku 1,5 km zapadne od obce Podoli | u Cerpaci stanice
a hlavni silnice.

> UL letoun po dotoCeni na finale a proti vétru nebyl schopen
doklouzat na vybranou plochu.



Letecka nehoda UL letounu A6MS Zero — pokraCovani

= Priblizné 70 m pred zacatkem plochy zachytil UL letoun o stromy,
které ho zbrzdily a UL letoun se prevratil na zada a dopadl| do
prikopu u hlavni silnice.

= Pilot opustil kabinu bez zranéni. Byl prevezen k preventivnimu
vysSetreni do nemocnice.

> UL letoun byl poskozen ve velkeém rozsahu. Bylo poskozeno
motorové loze, vrtule, obé poloviny kridel, trup, podvozek.

Replika japonského stihaciho letounu A6M5 Zero pfi testovacim letu a po letecké nehodé.
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Letecka nehoda

Datum: 27. 8. 2024

Typ: UL letoun Skylane v. 5

Misto: LKCHAR (plocha SLZ Charvatce)

- Pilot provadél s UL letounem navigacni let z plochy SLZ Radovesice

,.).

na LKCHAR .

Proved| kontrolni prulet nad plochou pro zjiSténi sméru a rychlosti
vetru a stavu drahy. Podle vypovedi pilota vetrny rukav visel a proto
se rozhodl pro pristani na RWY 26.

Na kmitoCtu LKCHAR byla pilotovi oznamena v pouzivani RWY 08
a vitr z 080° 05-10 kt s narazy max 12 kt.

Pilot se presto rozhodl pro pristani na RWY 26.

Z duvodu zadniho vétru UL letoun dosedl v poloviné drahy na
pridovy podvozek a nekolikrat odskocil.

Pilotovi se nepodarilo UL letoun dobrzdit, vyjel z drahy, a zastavil se
na druhé strane komunikace.



Letecka nehoda UL letounu Skylane v. 5 — pokraCovani

> UL letoun meél poSkozenu motorovou prepazku, motorové loze,
vrtuli, motor byl nasilné zastaven, byla poskozena predni spodni
cast trupu, spodni vyztuhy, olejovy chladiC, pridova podvozkova
noha byla ulomena.

> Pilot nebyl zranen.
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Incident

Datum: 30. 8. 2024
Typ: vrtulnik ROBINSON R 66
Misto: LKMB (Mlada Boleslav)

-~ Pilot planoval prelet z LKMB na neverejny heliport majitele.

> Po doplnéni JET A1 na plny obsah nadrzi provadél nestandardni
vzlet u Cerpaci stanice.

> S ohledem na rozmisténi letadel v okoli stanice byl pilot sluzbou
RADIO pozadan o odlet ve sméru RWY 04.

> PFfi vzletu s cilenym pohybem vrtulniku vzad zavadila leva lizina
zadni Casti o betonovy obrubnik a nasledné doslo ke kontaktu
ocasni ostruhy s terénem.

- Pilot na vzniklou situaci reagoval neadekvatnim zasahem do rizeni
(razantni snizeni paky kolektivniho fizeni) a vrtulnik tvrdeé pfistal
prakticky na miste vzletu.

- Pilot zkontroloval pfistroje, provéril volnost pohybu prvka Fizeni
a nasledné proved| vzlet v souladu se zadosti sluzby RADIO.



Incident vrtulniku Robinson R 66 — pokraCovani

> Pri opousténi ATZ byl pilot sluzbou RADIO upozornén na
pravdépodobnou deformaci lizinového podvozku.

- Pilot prerusil let, bezpecne pfistal na LKMH (Mnichovo Hradisté)
a kontaktoval servisni organizaci.

> PosSkozeny vrtulnik byl po zemi prfepraven do mista servisni
organizace.
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L etecka nehoda

Datum: 31. 8. 2024

Typ: vrtulnik CABRI G2

Misto: pole u obce Horineves

= Posadka vrtulniku (pilot a pilotka - oba s platnou kvalifikaci FI)

,_).

provadela prelet z letiSte Nachod na LKHK.

Jesté pred odletem se oba dohodli, ze prelet provedou jako cca
hodinovy kondi¢éni let s nacvikem nouzovych postupu, zejména
cvicnych autorotaci s obnovenim vykonu a to jeste pred zahajenim
flare ve vysce 80 az 50 ft AGL, aby po srovnani vrtulniku
v zavéreCné fazi flare mohlo dojit k praletu bez zastaveni nad
mistem planovaného dosednuti s plynulym prechodem do stoupani.

Bezprobléemovou seérii cvichych autorotaci provedla pilotka, ktera
byla od vzletu z letisté Nachod jako pilot letici.

V prostoru obce Horinéves prevzal fizeni vrtulniku pilot a nad
vybranou plochou zahajil z vysky 2 000 ft AMSL cviénou autorotaci.



Letecka nehoda vrtulniku CABRI G2 — pokraCovani

Po srovnani vrtulniku v zavérecné fazi flare s naslednym rozbihanim
vrtulniku doslo ke ztraté otacek nosného rotoru.

Vrtulnik se prosednul a po kontaktu predni casti lizinového
podvozku s terénem se preklopil na pfid.

Nasledoval kontakt listt nosného rotoru se zemi a prevraceni
vrtulniku na levy bok.

Nezranéna posadka opustila vrtulnik pravymi dvermi.

Vrtulnik byl zniCen.

¥+ ¥ ¥ ¥
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| etecka nehoda

Datum: 3.9.2024

Typ: UL letoun Aerospool WT-9 Dynamic
Misto: LKKEJZ (plocha SLZ Kejzlice)

- Pilot provadél s UL letounem vzlet z plochy SLZ.

,_).

Béhem rozjezdu doslo po cca 50 m k samovolnému ,podlomeni*
podvozku. UL letoun dosedl na spodni Cast trupu a kratce na to
zastavil.

Pilot byl bez zranéni, na UL letounu doslo k poskozeni podvozku
a spodni Cast trupu, zniCeni vrtule a k nasilnému zastaveni motoru.

Komise LAA zjistila béhem ohledani UL letounu, ze ovladac
podvozku byl pravdépodobne omylem prestaven do polohy
ZASUNUTO",

Pri odlenceni podvozku doslo k jeho zasouvani.



Incident

Datum: 7.9.2024
Typ: UL letoun Jak-11 (replika)
Misto: LKTRUT (plocha SLZ Trutnov)

> Pri pojizdeni UL letounu se =zavrela leva podvozkova noha
a letoun se oprel o levou polovinu kridla.

= Doslo ke zniCeni vrtule a ke zvinéni vrchniho potahu levé poloviny
kridla. Pilot byl bez zraneni.

= Pravdepodobnou priCinou byla mechanicka necistota, ktera se
dostala do rozperného mechanismu zajisténi levé podvozkové nohy
a neumoznila jeji zajisténi ve vysunuté poloze.
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L etecka nehoda

Datum: 8. 9. 2024

Typ: kluzak Schleicher K7

Misto: po vzletu z LKSN (Slany)

¥ Zak (cizi statni pfislusnik) byl od Unora 2024 ve vycviku u DTO

,_).

-

Slany.
Jednalo se o druhy vycvikovy let s instruktorem toho dne. Zak sedél
na prednim sedadle, instruktor sedel na zadnim sedadle.

Po odpojeni kluzaku od vleCného letounu, ve vysce cca 300 m AGL,
oteviel zak predni prekryt kabiny, odpoutal se a vyskocil
z kluzaku.

Instruktor se mu v tom snazil zabranit. Nejprve na nej mluvil, pote se
ho snazil zadrzet i fyzicky, ale z duvodu pfipoutani na néj nedosahl.

Instruktor mél ve chvili odlehCeni kluzaku potlaceno a byl schopen
zavrit predni prekryt kabiny. Poté s kluzakem bezpecné pristal zpét
na LKSN.

Z4k nasledkiim padu z velké vysky na misté podlehl.



Letecka nehoda kluzaku Schleicher K7 — pokraCovani

= Na kluzaku bylo zjisteno poSkozeni v malém rozsahu — rozbity zadni
dil pfekrytu kabiny, zpuUsobeny otevienim naporem vzduchu po
otevreni predniho dilu.

= Pri ohledani zachranného padaku nebyl zjisten pokus o jeho
otevreni.
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Incidenty padakovych kluzaku — Pfistani do korun stromu a prekazek —
souhrn za obdobi 1. 7. az 30. 9. 2024

> 11. 8. 2024 Startovisté PG Koukolova hora na Berounsku. Pilot PK
pristal do koruny stromu ve vySce cca 10 m. Zasah jednotek IZS.
Pilot bez zranéni.

) 11. 8. 2024 katastr obce Reka u TFince. Pfistani pilota PK do vodiét
nadzemniho elektrickeho vedeni. Vyprostéeni pilota a PK za
asistence HZS. Pilot nebyl zranén.

> 21. 7. 2024 katastr obce Horni Krupka. Pilot PK pristal do koruny
stromu. VyproSténi pilota a PK za asistence HZS. Pilot nebyl
Zzranén.

> 21. 7. 2024 katastr obce Janské Lazneé. Pilot PK pristal do koruny
stromu. Vyprosténi pilota a PK za asistence HZS. Pilot nebyl
Zzranén.

Zavérem lze konstatovat, Ze pfistani do vétvi stromd je udalost
v civilnim letovém provozu, ktera je minimalné Kklasifikovana jako
incident. V souladu s § 55b odst. 1 zakona €. 49/1997 Sb. je povinnosti
pilotd SLZ tuto udalost oznamit kompetentnimu organu.



Parasutisticky provoz

Ve 3. Ctvrtleti roku 2024 se v parasSutistickem provozu
staly:

> 4 letecké nehody pfi samostatnych
seskocich

> 1 letecka nehoda pfi tandemovém
seskoku

= 35 vaznych incidentu, z toho:
= 26 pri samostatnych seskocich,

»- 8 pri tandemovem seskoku,

> 1 kolize se sSpatné viditelnym
komunikacnim kabelem pri
pristavani do omezeného prostoru
v ramci predvadéci akce.
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.3 Bezpecnost v provozu systému dalkové
» Wl iizenych letadel (RPAS)

V prubéhu 3. dtvrtleti bylo hlaSeno 40 udalosti souvisejicich
s provozem RPAS.

» V 36 pfipadech se jednalo o detekci dronu v CTR LKPR systémem
Aeroscope.

-~ Incident hlasila posadka letadla na FIC, kdyz v prostoru Nadéjkov
spatfila dron letici ve vySce 3 200 ft AMSL.

- Incident v souvislosti s provozem RPAS se stal v CTR Turany (LKTB),
kdy vrtulnik LZS letici od severu do Fakultni nemocnice Svata Anna
oznamil dron ve vysce nad 100 m nad historickym stredem Brna.

= Incident byl rovnez ohlasen posadkou letadla, ktera 6 NM N LKVL

minula stfedné velky dron ve vzdalenosti cca 100 m ve vySce 3 000 ft
AMSL.

- Jako incident byla rovnéz hodnocena zavaznost udalosti, kdy byly
pozorovany 3-4 drony pohybujici se nad obytnymi castmi Uherského

Brodu-Havric, kolem nebo nad stfrechami domu.
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)uvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

£
UZPLN

Potencialné nejzavaznéjsi typy udalosti s ohledem
na bezpecnost letového provozu.

Nepovoleny vstup na drahu
Poruseni minim rozstupu
Udalosti specifické pro ATM

Nepovolené naruseni
vzdusného prostoru
(Fizeného, omezeného
nebo zakazaného)

- Odchylka od pfislusnych
publikovanych postupu
ATM
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Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 3. Ctvrtleti 2024 bylo oznameno 7 udalosti, kdy doslo
- k narusSeni drahy v pouziti. Udalosti jsou hodnoceny jako
Incident.

> Dvé udalosti byly zpusobeny letadly ¢&eskych provozovatell
v zahranici.

» Pét udalosti bylo zpusobeno na €eskych letistich, z toho 4 udalosti
letadly zahraniCnich provozovatelu.

- 4x prejeti mista vyCkavani,
= 2% nepovoleny vstup na drahu,
= 1% nepovoleny vzlet z drahy.

> Kromé& uvedenych udalosti na fizenych letistich byly oznameny
3 udalosti na nerizenych letiStich — 2 pfistani na uzaviené letisté
a 1 vzlet z uzavreného letiste.
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Poruseni minim rozstupu

Ve 3. Ctvrtleti 2024 byly hlaseny 4 udalosti snizeni minima
rozstupu. Z celkového pocCtu udalosti jsou tri udalosti

’~hodnoceny jako Incident, jedna udalost hodnocena Bez vlivu
na bezpecnost.

> Dne 3. 7. 2024 vojensky let pfi letu z LKCV po odletové trati NEVU2Y
ve stoupani do FL130 =zatoCil doprava (misto doleva). DoSlo
K naruseni minimalniho pozadovaného rozstupu s letounem Boeing
737, odlétavajicim z LKPD, ve stoupani na FL090. Letadla se minula
s bocnim rozstupem 3,3 NM na stejné hladine a pokraCovala dale po
svych tratich.

> Dne 18. 8. 2024 doslo ke snizeni minima rozstupu THR - THR mezi
prilétavajicim letounem Boeing 737-8(MAX), a odlétavajicim letounem
Airbus A320-214.

> Dne 23. 8. 2024 pristavajici letoun Airbus A321, provedl| postup
nezdareného priblizeni a doslo ke snizeni minima rozstupu
s odlétavajicim letounem Embraer EMB500.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif

Poruseni minim rozstupu — pokracovani

> Dne 25. 9. 2024, pfi vektorovani na priblizeni ILS RWY 24 LKPR,
doslo ke sniZzeni minima rozstupu na 1,43 NM / 525 ft mezi letounem
Airbus A320-200 a letounem Boeing 737-800.

- momﬁwf Eurowings U T

¢

4

llustraéni foto Airbus A320-200
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- Nepovolené naruseni prostoru, pokud je takove
povoleni pozadovano

Ve 3. cCtvrtleti 2024 bylo hlaseno celkem 24 udalosti
~ nepovoleného naruseni prostoru.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze k nepovolenému vstupu do CTR/TMA
a MCTR/MTMA doslo ve 13 pripadech:

- TMA Praha 3x; a to 2x letadly zahrani¢nich provozovatel s MTOM
do 2 250 kg a 1x nezjiStenym provozem,

> TMA Karlovy Vary 2%, jedna udalost letadlem s MTOM do 2 250 kg,
u druhé udalosti je neznamy provozovatel,

V jednom pripade doslo k naruseni TMA Praha a TMA Karlovy Vary.
TMA Vodochody 2x letadly s MTOM do 2 250 kg,
CTR Kunovice 1x letadlem s MTOW do 2 250 kg,

MCTR/MTMA/TRAGA LKPD 4x, letadly s MTOM do 2 250 kg, z toho
jedna udalost byla zpusobena letadlem zahraniéniho provozovatele,

¥y ¥ ¥ ¥


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif

Nepovolené naruseni prostoru — pokra¢ovani

Ve 3. Ctvrtleti bylo oznameno 5 naruseni zakazanych prostoru:

« LKP1 byl naruSen letadlem Airbus A321, po vzletu z RWY 06 LKPR,;
« LKP5 byl narusen letadlem s MTOM do 2 250 kg;

 LKP10 byl narusen 3x letadly s MTOM do 2 250 kg.

NaruSeni doCasné vyhrazenych a rezervovanych prostoru:

« TRA / TSA byly ve 3. Ctvrtleti naruseny celkem 6x a to letadly
s MTOM do 2 250 kg. Z toho 4x se jednalo o letadla Ceskych
provozovatell a 2x nebyl provozovatel zjistén.



¥ 4 Udalosti specifické pro ATM systémy

Wj‘\' Ve 3. Ctvrtleti 2024 bylo hlaseno 10 udalosti specifickych pro
A ATM systémy, z toho 3 wudalosti byly hodnoceny jako
Incident, 5 udalosti Bez vlivu na bezpecnost a 2 udalosti jako
Neurceno.

Jako incident byly hodnoceny nasledujici udalosti:

» TWR LKPR - Vypadek komunikace s letistem Praha, preruSeni
postupt CDM a VDGS U/S, pfimy vliv na pfidélovani stojanek
v systému EFS/INNOVA Strips a preruseni ACDM postupu.

» LKTB - Zavada technického zarizeni ATM - prehledového,
neplanovany vypadek komunikace s TopSky.

> LKVO - Vypadek ovladaciho panelu S4 pro obsluhu radiovych
vysilacu. DoSlo k ¢asteCnému omezeni funkénosti systemu.
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Ve 3. étvrtleti 2024 UZPLN, v souvislosti s tim, ze Ceska republika je
dle ust. 4.1 Annex 13 Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo vyroby, obdrzel 24 oznameni
o letecké nehodé a 2 oznameni o vaznem incidentu.

| letecke nehody a vazné incidenty
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Prehled notifikaci
zahranic¢ni urady zahajily setreni:

zahranicnich

leteckych nehod,

u kterych

Datum __|Stét _|Druhuddlosti T

12.7.2024 Polsko

Prevraceni po pristani s odskoky.

Tvrdé pristani balénu se zranénim pilota.

Poskozeni kluzaku pfi vyjeti z drahy pfi pristani.

Nouzové pristani do zalesnéného terénu.

Zranéni pilota balonu popalenim pfi zkousce

Naraz letounu do terénu pri oSetrovani

zemeédeélskych kultur. Pilot utrpél smrtelné

13.7.2024 USA
15.7.2024 Némecko
17.7.2024 Spojené
kralovstvi

17.7.2024 Nizozemi

horaku.
19. 7. 2024 Kanada

zranéni.
20.7.2024 Némecko
24.7.2024 USA

drahy.

17.10. 2024

Porucha motoru a poskozeni letounu pfi pristani.

Poskozeni letounu pfi tvrdém pfristani a vyjeti z

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2024

PS-28 Cruiser
SP-CFI

BB26Z
N307CK

G-103 TWIN ASTIR

D-7094

Sportcruiser
G-CZAW

BB100Z
PH-PAF

Ayres S2R
C-GPRO
Walter M601E

PS-28 Cruiser
D-ETPZ

Harmony LSA
N468JA
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Prehled notifikaci zahranicnich leteckych nehod,
zahranicni urady zahajily setreni — pokracovani:

Datum st omhuddost e

u kterych

26.7.2024 Némecko Tvrdé pristani baléonu do stromd. BB120P
D-OFZF
29.7.2024 USA Poskozeni letounu pfi vyjeti z pojizdéci drahy. Harmony
N916SR
30.7.2024 Irsko Naraz vrtulniku do zemé pri nacviku autorotace. Bell 505 Jet Ranger
Posadka utrpéla smrtelné zranéni. N57NC
2.8.2024 lItalie Poskozeni kluzaku a vazné zranéni cestujiciho pfi HPH 304TS
pristani do terénu. D-KDRG
4.8.2024 Bahamy Zniceni letounu v bazinatém terénu cca 0.6 NM W Bristel S-LSA
RWY 09 MYAM. Pilot byl nalezen mrtvy. N351BL
6. 8.2024 Rusko Naraz letounu do kopcovitého terénu. Posadka Bristell RG
utrpéla smrtelné zranéni. RA-5500G
17.8.2024 Slovensko  Prevraceni letounu po odskoku pri nacviku k soutéziv Cessna 152
presné pristani. OK-VES
24.8.2024 Slovensko  Ztrata riditelnosti padakového kluzaku s naslednym Eden 7-33
padem z velké vysky a tézkym zranénim pilota. OM-P536
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Prehled notifikaci zahranicnich leteckych nehod, u kterych
zahranicni urady zahajily setreni — pokracovani:

Datum st omhuddost e

1.9.2024 Spojené Naraz letounu do zemé v zastavéném uzemi SportStar SLM
kralovstvi ~ primyslové zény. Pilot utrpél smrtelné zranéni. G-CMGB
4.9.2024 USA Nouzové pristani do pole ihned po vzletu. TL-2000 Sting
9A-UTL
7.9.2024 Irsko Naraz pri pristani pred drahu. Zephyr 2000
EI-GCT
13.9. 2024 Spojené Poskozeni letounu pfi ndrazu do oploceni béhem TL Steam
kralovstvi  vzletu. G-CMAM
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Zavérecné zpravy o Setreni zahrani¢nich leteckych nehod a incidentti

Ve 3.

Ctvrtleti

nasledujici zavereCné zpravy Kk
incidentim, které se staly letadlim registrovanym v CR nebo
dle ust. 4.1 Annex 13 je CR Statem provozovatele, Statem projekce
nebo Statem vyroby.

Svycarsko
(STSB)

Mexiko
(DAAIA)

Slovensko
(LNVU)

Slovensko
(LNVU)

17.10. 2024

Letecka nehoda nebo vazny incident

ACCID balénu BB60Z, pozn. zn. HB-QZU,
17. &ervna 2023, Rainmatt, Svycarsko

ACCID baldnu BB37N, pozn. zn. S5-OLB,
1. dubna 2023, Teotihuakan, Mexiko

INCID letounu Cessna 152, pozn. zn. OK-MAJ,
16. zari 2023, LZTT - Poprad Tatry, Slovensko

SINCID letounu PS-28 Cruiser, pozn. zn. OM-
ARX, 25. Unora 2024, Sladkovic¢ovo, Slovensko

Rozbor 3. ¢tvrtleti 2024

2024 zahraniCni organy pro Setreni zverejnily
leteckym nehodam a vaznym

https://www.sust.admin.ch/inhalte/AV-berichte/HB-
QzU_SB_D.pdf

https://www.sct.gob.mx/fileadmin/DireccionesGrale
s/DGAC/formularios_daaia/ACCDTGLB014-2023-
MMSM.pdf

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-
3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/zaverecne-
spravy/rok-2023/ski2023240-cessna-152-ok-maj-16-
09-2023-poprad

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-
3/letecky-a-namorny-vysetrovaci-utvar/zaverecne-
spravy/rok2024/sks2024001-s-28-sport-cruiser-om-
arx-25-02-2024-sladkovicovo
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Zavérecné zpravy o Setreni zahranicnich leteckych nehod a incidentu

— pokracovani
Spojené ACCID letounu TL-3000 Sirius 600, pozn. zn.  https://www.gov.uk/government/publications/air-
kralovstvi  G-NEEV, 18. dubna 2024, Glamorgan, Spojené accident-monthly-bulletin-june-2024
(AAIB) Kralovstvi
Litva ACCID letounu Brisell UL HD, pozn. zn. LY-LIS, https://tm.lrv.lt/public/canonical/1726656591/5225
(TANID) 8 srpna 2022, Armaniskiai, Litva /A-22-08%20Bristel%20UL%20HD%20LY-

LIS%20Safety%20Investigation%20Report.pdf

Jizni Afrika ACCID letounu Thrush S2R-H80, pozn. zn. ZS- https://caasanwebsitestorage.blob.core.windows.ne
t/latestaccidentreports/10350.pdf

(AlID) ARC, 11. ¢ervence 2023, Droeivlei Farm, Jizni
Afrika
USA ACCID letounu Harmony LSA, pozn. zn. https1///dat_?A”t.5b_-8°>'écaf°"M e ——
v . . t t t t
(NTSB) N468JA, 24. Cervence 2024, Cahokia Heights, " omeroar
USA
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Organizace porad k bezpecnosti letu

Poradu k rozboru bezpecnosti letd za 4. Ctvrtleti 2024 a za rok 2024
UZPLN organizuje dne 23. 1. 2025.

Misto konani: Dum armady Praha, Vitézné namésti 4
Zacatek porady: 9:30 hod.
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